Apresentacédo do Segmento Norte da Linha da Peninsula de Macau do
Metro Ligeiro

O Segmento Norte da Linha de Peninsula de Macau do Metro Ligeiro tem inicio na zona Norte
da Estacdo da Flor de L6tus Dourado, ligando a zona residencial com alta densidade de Macau, isto
é, a zona Nordeste, até a Estacdo das Portas do Cerco.

Face a nova oportunidade trazida pelo projecto do Novo Posto Fronteiri¢o entre Guangdong e
Macau para o desenvolvimento de Macau e da zona Norte, 0 Governo encarregou a equipa técnica
de consultoria de efectuar os trabalhos de estudo, rever o tragcado do Segmento Norte da Linha da
Peninsula de Macau e articular com a necessidades do desenvolvimento urbano e social, de modo a
permitir que o Metro Ligeiro maximize a sua maior eficécia.

Anteriormente, a equipa técnica de consultoria apresentou trés propostas para o tracado em
questdo, sendo respectivamente, o “tracado elevado Leste do Hipédromo”, o “tracado elevado da
Avenida 1.° de Maio” e o “tragado elevado marginal”. Por outro lado, em articulagdo com o Metro
Ligeiro que se estendera até a Estacdo da Ilha Verde situada no Novo Posto Fronteirico entre
Guangdong e Macau, a equipa técnica de consultoria propde que a Estagdo das Portas do Cerco seja
construida a Norte da Praca das Portas do Cerco.

Breve apresentacdo sobre o tracado do Segmento Norte da Linha da Peninsula de Macau

As trés propostas destinadas ao Segmento Norte da Linha da Peninsula de Macau sdo solug¢Ges
de constru¢do em viaduto, sendo que os tragados propostos tém inicio na zona Norte da Estacdo da
Flor de Lotus Dourado, passando pela Avenida de Amizade para ligar & Estacdo do Terminal
Maritimo do Porto Exterior, circulando ao longo do lado Leste do Reservatdrio. Passando pelo
canto Norte do Reservatério, os trés tracados propostos vdo circular em vias diferentes para
articular com a zona Nordeste e a Estacdo das Postas do Cerco, sendo que:

O “tracado elevado Leste do Hipédromo™: circula ao longo da Avenida Marginal da Areia
Preta e da Avenida Leste do Hipédromo, continuando a passar pela Avenida Norte do Hipédromo
para ligar a Estacdo das Portas do Cerco.

O *“tracado elevado da Av. 1.° de Maio”: circula ao longo do Jardim da Areia Preta,
passando pela Avenida 1.° de Maio para entrar na Avenida Leste do Hipédromo, continuando a
passar pela Avenida Norte do Hipodromo para ligar a Estacdo das Portas do Cerco.

O “tracado elevado marginal”: circula ao longo da zona marginal da Avenida da Ponte de
Amizade, passando pela Avenida Norte do Hipédromo para ligar a Estacdo das Portas do Cerco.




8 FE 33 3 . |
Rampa deTransiq,éo’ = =
- N liohs
Estacao das Portas do Cerco
R REEEA BRI
0 Ca o srae =35 °=1 Rl Estacao Norte da
Estacao Leste doj Av. da'Ronte de Amizade
Hipodromo
BB AET
jﬂ-;‘ﬁ"g Estacao do Jardim da
Tragado elevado marginal ) Areia Preta

Tragado E%Edboégﬁ;?% ° de Maio D XE ﬁg;&:; PR Fh
— Btuh Estacao Sul da

Estacao Nordeste Av.da Ponte de Amizade

EpEEE
Tragado elevado do Leste do Hipédromo

i
Legenda

Viaduto

BB E
Segmento
subterraneo
AL,

[ Estacdes construidas
em viaduto

S AREEALA
) Estacdo do Terminal Maritimo do
HOE L Porto Exterior,

Estacdo subterranea

Figura 1 - As trés propostas para 0 Segmento Norte da Linha da Peninsula de Macau

Caracteristicas de cada tracado proposto

>

O “tracado elevado marginal”

é construido ao longo da beira-mar da zona Nordeste da Peninsula de Macau, mantendo uma
certa distdncia com as residéncias, pelo que causard& menos impactos aos moradores e
comerciantes nas proximidades durante a execucdo da obra. Contudo, dado que este é
construido ao longo da beira-mar, a taxa de cobertura de servi¢os vai ser mais baixa em
comparagao com as outras duas propostas.

O “tragado elevado Leste do Hipddromo” (a solugdo de planeamento original)

pode cobrir de forma melhor a zona residencial e uma parte da zona industrial da zona
Nordeste, 0 que é mais acessivel para os moradores. Todavia, alguns arruamentos pelos quais 0
tracado passa, tais como, a Avenida Marginal da Areia Preta, entre outros, cuja largura é
semelhante com a da Rua de Londres; e por outro lado, o terreno destinado & Estagdo também
limitou a possibilidade de extenséo da estagéo.

O “tracado elevado da Avenida 1.° de Maio”

cobre a principal zona residencial da zona Nordeste, sendo construido ao longo do Jardim da
Areia Preta, pelo que existe um espaco mais amplo para ser utilizado relativamente aos outros
dois tracados, podendo manter-se uma distancia adequada com as residéncias. No entanto, a
obra ocupara uma parte do espaco do Jardim, € inevitavel, por isso, que afecta a utilizacdo dos
moradores durante a execucdo da obra. Contudo, € possivel aproveitar esta oportunidade para



ajustar a configuracdo e as instalagdes do Jardim.

Reordenamento do Jardim da Areia Preta

Trata-se de um importante box-culvert de aguas de chuva na zona debaixo do Jardim da Areia
Preta, 0 que causa limites tanto a execu¢do da obra do Metro Ligeiro como ao aproveitamento do
espaco subterraneo do Jardim.

O Jardim da Areia Preta conta, actualmente, com uma area de mais de 22 mil metros quadrados.
A ideia preliminar é explorar o espaco subterraneo disponivel do Jardim, para aumentar as
instalagdes comunitarias, como por exemplo, as que permitem aos cidadaos as actividades de lazer,
tais como, a sala de xadrez, a sala ténis de mesa, e até o espaco de exposicao, entre outras. Ao
mesmo tempo, podemos ter em conta a criacdo de um parque de estacionamento subterraneo nas
imediacOes do Jardim. Prevé-se que, apés a conclusdo do reordenamento, seja possivel aumentar a
area de instalagdes comunitarias da zona da Areia Preta até 47 mil metros quadrados, isto é, quase
um dobro da area original do Jardim.

Considerac0es sobre a Estacdo das Portas do Cerco

O Metro Ligeiro ira estender-se, a partir da Estacdo das Portas do Cerco até a Estacédo da llha
Verde situada no Novo Posto Fronteiri¢co entre Guangdong e Macau, pelo que a Estacdo das Portas
do Cerco tem de reservar condi¢cGes no projecto para a futura articulagdo com a Estacdo da Ilha
Verde.

De acordo com o presente planeamento geral de configuracdo do Novo Posto Fronteiri¢o entre
Guangdong e Macau, a Estacdo da Ilha Verde sera construida de forma subterranea segundo o
planeamento preliminar. Na solucdo de planeamento original, prevé-se que a Estacdo das Portas do
Cerco seja construida, em viaduto, na zona Oeste da Praca das Portas do Cerco. Porém, dado o
limite das circunstancias no local, caso a Estacdo das Portas do Cerco inicialmente prevista que seja
construida em viaduto ligue necessariamente a Estacdo da Ilha Verde construida de forma
subterranea, a inclinacdo da rampa de transi¢ao entre as duas estacfes excedera o limite do sistema
de comboio em 6%, pelo que é tecnicamente inviavel. Mesmo que estas duas sejam construidas em
viaduto, sera necessario também demolir o viaduto existente na Avenida do Comendador Ho Yin e
encerrar o tunel subterraneo da Praga das Portas do Cerco, o que afectara gravemente o trafego
rodoviario.

A solucéo proposta pela equipa técnica de consultoria apds as andlises e avaliagdes, € ajustar a
localizacdo da Estacdo das Portas do Cerco para que seja construida a Norte da Praca das Portas do
Cerco, num lote adjacente ao Posto Fronteirico das Portas do Cerco; e tendo em consideracdo que o
viaduto do Metro Ligeiro seja proximo do Arco das Portas do Cerco, ap0s comunicada e
coordenada com os servicos culturais, planeia-se que, atraves do projecto arquitectonico, integrar o



Metro Ligeiro no Posto Fronteirico das Portas do Cerco, no sentido de permitir uma melhor
integracdo visual com o Arco das Portas do Cerco. Esta solu¢do possui as seguintes caracteristicas:

» Ajusta-se a localizacdo da estacdo para que seja construida ao lado do Posto Fronteirigo das
Portas do Cerco, podendo ligar ao mesmo de forma melhor, facilitando os cidaddos e os
turistas que apanhem o Metro Ligeiro.

» Em relacdo a integracdo do Metro Ligeiro no Posto Fronteirico através do projecto
arquitectonico, uma parte do viaduto vai entrar no espaco do Posto Fronteirico enquanto os
toldos do lado exterior do Posto Fronteirigo vao ser modificados parcialmente e as paredes de
vidro vao ser instaladas. Deste modo, parece que o viaduto seja embrulhado no Posto
Fronteirico ao nivel visual, permitindo o efeito de integracdo, por forma a optimizar a
paisagem geral do Arco das Portas do Cerco.

» Comparando com a construcdo da estacdo subterranea e a execucdo da obra de escavacdo em
grande escala para a construcdo do tanel, a obra de construcdo do viaduto causa menos
impactos ao transito da envolvente e a utilizagdo do Posto Fronteirico das Portas do Cerco;

nem provoca altos riscos de construgdo ao Arco e ao Posto Fronteirico das Portas do Cerco.
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Figura 2 e 3 - Figura de integracdo do Metro Ligeiro no Posto Fronteirico



Comparagcao entre os trés tracados preliminares do Segmento Nordeste

Tracado elevado da Av. 1.°

Tracado elevado marginal

Tracado elevado Leste do Hipodromo

1.Custos de obra

estimados

de Maio

Os mais baixos

Relativamente altos

Relativamente altos

2.Prazo de execucao

O mais curto

Relativamente longo

Relativamente longo

3.Area de cobertura

A maior area de cobertura, sendo
cobertas cerca de 76 500 pessoas
dentro de 300 m

A menor area de cobertura, sendo
cobertas cerca de 10 900 pessoas
dentro de 300 m

A area de cobertura € menor, sendo cobertas cerca de
69 500 pessoas dentro de 300 m

4.Convergéncia e
divergéncia do fluxo
de pessoas

O local é perto do centro da rede
rodoviaria na zona, sendo 0 mais
favoravel a convergéncia e
divergéncia do fluxo de pessoas

A estacdo de apenas um lado nao é
favoravel a convergéncia e
divergéncia do fluxo de pessoas

O espaco limitado da envolvente da Estagéo
Nordeste ndo é capaz de lidar com o futuro fluxo de
passageiros a ser aumentado em dobro devido ao
Novo Posto Fronteirico

5.Impactos causados
ao trafego durante a
execucao da obra

Os menores impactos a circulagdo
de veiculos

Dado que €é necessario encerrar
temporariamente duas faixas
rapidas da Av. da Ponte de
Amizade, sendo respectivamente
em direccdo a Sul e a Norte, o que
afecta gravemente o trafego

E necessario encerrar temporariamente duas faixas
de rodagem da Av. Marginal da Areia Preta, mas é
possivel criar duas faixas de rodagem provisorias

para manter a circulagdo de veiculos condicionada

6.Impactos causados
as residéncias e lojas
durante a execucao
da obra

Nenhuns impactos directos

Menores

Os maiores

7.Impactos causados
a paisagem e aos
moradores

As estacdes e os pilares do viaduto
situam-se na margem do Jardim da
Areia Preta, 0 que causa certos
impactos as instalagdes, a
paisagem e & visdo dos moradores,
mas podem ser atenuados através
do projecto

Os maiores impactos a paisagem
marginal e as instalacdes publicas

O viaduto e as estacdes ficam perto das residéncias,
0 que causa 0s maiores impactos a visao dos
moradores ao longo do tracado. Alias, existe riscos
potenciais semelhantes porque a situacao é parecida
com a da R. de Londres




